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Az utébbi évek balesetei nyoman tébbszor felvetédott ez a kérdés. A kocsikat atalakité magyar cég tizemében jartunk, hogy
vélaszokat kapjunk.

Két ember halt meg és tucatnyian megsériiltek, amikor Szolnok hataraban egy ment6auté nekicsapddott a szembe jovo
autébusznak. Zuhogott. A kocsi nagy sebességgel érkezett a kanyarba, megcsulszott egy técsan.

A baleset még juniusban tortént, s azéta a rendérség lezarta sajat vizsgalatat. A rendérségi vizsgalat szerint a balesetet a
mentdautd vezetdje okozta, azzal, hogy nem az Utviszonyoknak megfelel6en vezetett. Mivel 6 is meghalt, megsziintették az
eljarast.

A mentdk belsé informalis csatorndin jlnius 6ta azt taldlgatjdk: lehetett-e szerepe a tragédidban annak, ahogyan atalakitjak
Kistarcsan a Mercedes tipusu dobozos kisteherautékat mentévé. A kocsik eredeti fémlemez tetejét ugyanis levagjak, majd egy
mUanyagbdl készll magasitott tetdt ragasztanak a helyére. Az aggdddk szerint kérdéses, elég biztonsdgosak-e a igy gyartott
autdk. Voltak, akik emiatt névtelen levelet irtak a miniszternek és az allamtitkarnak, jelezve azt is, hogy az Uj kocsik stlyosabbak
annal, mint amennyi a kategériajukban megengedett.

A kistarcsai gyarban hat éve épitenek mentékocsikat. Az izem, a finn Profile Vehicles Oy nev( gyar fidktelepe. Vezetdje Laszld
Endre Marton a torténetre halkan jegyzi meg: ha a technoldgia valéban veszélyeztetné a biztonsagot, ahogyan a idézett,
kdzszajon forgd torténet meséldi foltételezik, akkor 6 mar nem lenne itt. Valészin(leg az elsd sulyos baleset utan elvitték volna a
renddérok, de ha mégsem, akkor mar maga allt volna fol a székébél. Mint mondja, ezer szallal kétédik a mentéshez. Erettségi utan
kezdte mentdapoldként, és ugyan sorsa sokfelé vitte, de ha csak havonta par napra, ma is ment6zik. A napokban vizsgazik, aztan
mentétisztként is dolgozhat. Egyébként 6 alapitotta a Szent Marton Gyermekment6é Szolgalatot is.

A szolnoki balesetet vided is rogziti. Az Uj auték mindegyikén van kamera, az igy keletkezett felvételeket gyakran a rendérok is
+kikdlcsénzik”, ha nem egyértelmU, hogy kit, milyen aranyu felel6sség terhel egy-egy balesetért.

- Szolnokon a mentdautd 105 km/éra sebességgel fordult keresztbe a busz el6tt. Irdatlan erejli (itk6zés volt - idézi fel az esetet
LaszI6 Endre Marton. - A kocsi sebessége 92 centiméter alatt csokkent nulldra. Ezalatt a nehézségi er 43,5 -szerese hatott a
szerkezetre és a benn Ulékre. A ment6autdk hivatalosan ennek a negyedére, 10 g-re vannak tesztelve, addig évjak biztonsdgosan
a benne Ul6ket. Ezt, és a tobbi mindségi paramétert, a Mercedes-Daimler német mérndkei két évenként itt az lzemiinkben
ellendrzik.

Laszlé Endre Marton szerint az a csoda, hogy Szolnokon a ment6autéban a mentétiszt, aki hatul, (lt, tdlélte. A busz kdzvetlenil
mellett torte be a kabin falat. A képeken a nagyerejli csattanas ellenére a kabin teteje egyben. Szinte el sem mozdult a helyérdl, a
tetét tartdé elemek sem rogytak meg.

- igy néz ki az autd egy baleset utén, ha a tetd nincs kicserélve - veszi el a gyar vezetdje a 2016-0s kunhegyesi balesetrd| késziilt
képeket. A Sprinter tipusu kocsin, az eredeti gyari felépitményl tet6é berogyott és ragyrédott a vezet6 és utas flilkére. A
tartéoszlopok is megtdrtek. Ezt az autét hajnalban egy szlilénéhoz riasztottdk, amikor hasonld kérilmények kozott, mint a
szolnokinal, egy kanyarban a vizes Uton megcsiszva, az arokba borultak. A mentédpolé meghalt, a sofér is stlyosan megsériilt.

A harmadik felvétel két éve késziilt. Ennél az esetnél elaludt a szembejovo kisteherautd vezetdje, majd amikor folriadt, megijedt,
fékezett, elvesztette uralmat az auté felett, amely keresztbe fordult és a 117 km/dra sebességgel érkezé mentének csapddott. Az
esetnek tobb sulyos sériltje is volt. A menté eleje az (itkdzéstdl teljesen sszeroncsolddott, de felépitménye, ami itt a gyarban
készllt, egy centit sem mozdult a helyérdl, egyben maradt. A baleset utdn még a Mercedes gyar mérndkei is eljottek megnézni a
roncsot. A személyzetébdl késébb mindharman a gyarban a sajat szemiikkel nézték meg, mi az a technoldgia, amitdl életben
maradtak.

Evente tobb szaz mentbautd részese valamilyen kozUti balesetnek. Azok a karambolos auték, amelyekben a felépitményhez hozza
kell nydlni, vagy a betegellatashoz sziikséges részeket kell javitani, Ujraépiteni, mind visszakerllnek a gyarba.

Arra a kérdésre, hogy mennyire biztonsagosak az Uj autdk, az dsszeszerel6 mlhelyben van a valasz. Az udvaron sorakoznak a
Mercedes-Sprinterek, ezekbdl lesz nyolc nap alatt mentéautd. A kocsik mar tul vannak egy , beavatkozason”, ugyanis a BM Heros
cége alakitja at a futdémdveiket légrugdssa. Ez az egylittmUkddés azt kdvetden jott [étre, hogy 2016-ban varatlanul megjelent egy
kormanyrendelet arrél: mentdautét csak allamilag lehet gyartani. Sét, ez a jogszabaly a feladatra ki is jelélte a nemzeti tlzoltdautd
gyartdéjat, a BM Heros Zrt-t. Addigra a finnek mar tébb szadz autdt adtak at az OMSZ-nak, a tlzoltéauté-gyartd belligyi cégnek meg
nem volt gyakorlata, igy végil a két cég megosztotta a feladatot. Most konzorciumban dolgoznak, a Heros szereli a légrugdkat,
finanszirozza a gyartast, allitja ki a szamlat, a Profile meg épiti a mentdket.

A megerdsitett alvazu kocsik tetejét el6szor levagjak. Néhany fémtetd most is ott all a mihely faldnak tdmasztva. A vékony
fémlemez nyeklik-nyaklik ahogy emelem a szélét a falttol.

- Ezek helyére keriilnek azok - mutat egy raklapnyi a lemeznél jéval vastagabb mianyag lapra - LaszIé Endre Marton. Anyaguk



méhsejtcellds szerkezetd, livegszal erdsitéssel készlilt. Ezeket 6sszeroppantani sem lehet - llitja a cég vezetdje - Ez kerlil a
mentdk padléjara, oldalfalukra, ebbdl késziil a tetejiik. Mire 6sszeall, a felépitmény mar olyan erés mint egy (rkapszula, ezért
borulds esetén se rogy meg. A hagyomanyosan éplilt kocsiszekrény egy erds itkdzésnél, ha deformalddik a csavarok kirepiilnek a
helyiikrél, s ezek is okozhatnak sérlléseket. A mi ragasztasos technoldgiank ilyenkor is jél allja a sarat. Az (itk6zéskor a kocsi
belseje egyben marad.

A néhany méterrel arrébb allé kocsiban azt is 1atjuk, hogy a levagott tetd helyére keriil6 magasabb mianyag boritdsnak, a
padlénak, az oldalfalaknak mennyire bonyolult a kdbelezése.

Egyetlen mentébe 900 alkatrészt épitenek be nyolc nap alatt. A Profile-nak csaknem kétszaz magyar beszallitéja van. Harom olyan
berendezési targy van, amelyet egyelére csak importbdl tudnak beszerezni: az eurdpai tandsitvannyal rendelkez6 iiléseket
Lengyelorszagbdl, a hidraulikus hordagytalcakat Olaszorszagbdl, magat a hordagyat pedig az Egyesiilt Allamokbdl. Ez utébbi két
berendezési targy a mentéautdk legdragabb kelléke.

Az aggdddk masik gondjara, hogy nehezebbek az auték, mint amelyek még a B-tipusu jogositvannyal vezetheték, az ligyvezetd
szerint egyszer( a valasz. Az utébbi években a megrendeld altal elSirt paraméterek (példaul a Iégrugd, a nagyobb
lizemanyagtartaly, a hiit6-f(ité berendezések) eleve novelték a kocsik dsszsulyat. Ezért a Mercedestdl olyan futémuvel rendelik az
autdkat, amelyek 3880 kiléra vannak vizsgaztatva. Ezeket csak C tipusu jogositvannyal lehet vezetni. Az OMSZ belsé félmérése
szerint ez nem okoz gondot, mert a soférok nagy tébbségének van ilyen jogositvanya. llletve, ha a kocsival legfeljebb csak 6ten
utaznak még ezen jarmdvek 6ssztdbmege sem haladja meg a 3,5 tonnat, amit még a-B tipusu jogositvannyal is lehet vezetni.

Szazbtven esetkocsi

Csaknem ezer autéval dolgozik az Orszagos Mentdszolgalat. Naponta 740-750 van az utakon, ezek koziil 154 darab esetkocsi.
Tovabbi 247 tartalék autd. A hatdlyos jogszabaly szerint legfeljebb 13 éves autéval lehet menteni. Idén koérilbelll 107 autd éri el
ezt a kort, a mentdgyar pedig 127 kocsit szerel 6ssze az OMSZ megrendelésére.

Forras: nepszava.hu
Like

* up
52%

e down
48%

A hozzaszolashoz be kell jelentkezni

o [@F’rint

3277 olvasas



https://nepszava.hu/3009085_kell-e-menteni-a-mentoautokat
http://old.mosz.hu/node/544/pdf?rate=VcKvv1Sr7CiqftC-TXtP56EyefdW-LQ9Go32XsdWT4c
http://old.mosz.hu/node/544/pdf?rate=_3oCTgVphRwnfwWCEPYbtFUuOOdXbB1vHT3srcZHREk
http://old.mosz.hu/user/login?destination=node/544%23comment-form
https://www.printfriendly.com/print?url=http%3A//old.mosz.hu/node/544/pdf

